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PAN-AVRUPA TASIMA KORIDORLARI
Doc. Dr. Murat ERDAL

1980’lerin  sonunda Berlin Duvarinin  yikiigi ve Sovyetler Birligi'nin
dagiimasiyla birlikte baslayan sureg igerisinde Avrupa Birligi (AB) kendisini yeniden
konumlandirma ihtiyacini hissetti. Bu konumlandirma perspektifinde, dncelik ticaretin
serbestlesmesi ve siyasi nifuz alanini genigsletme amacini tasiyan Dogu ve Glney
Avrupa ile batinlesme politikasi oldu. Tasima altyap! yatirmlari bu yeni dénemin
katalizori olarak degerlendirilirdi. AB’nin 2000’li yillar ve sonrasi dénem ihtiyaglar

hiyerarsisinde ise “enerji politikalari” ve “yeni pazar arayislar” ilk siralari aldi’

1990’ vyillarda Eski Dogu Bloku Ulkeleri; Dogu Almanya, Polonya,
Cekoslovakya, Romanya ve Bulgaristan, dinya ile entegrasyon hedefiyle birlikte

gelismis Bati Avrupa Ulkeleri ile ticari, sosyal ve kulttrel etkilegsimlerini artirdilar.

Yugoslavya'nin ¢6zulusuyle Hirvatistan, Slovenya, Bosna Hersek, Sirbistan,
Makedonya’nin bagimsizlklarini ilan etmesi, Balkanlarda yeni bir ddnemi baslatmis
oldu. Diger taraftan Sovyetler Birligi'nin ¢dkisl Rusya, Ukrayna, Belarus, Gurcistan,
Letonya, Latvia, Estonya, Moldova, Azerbaycan, Nahgivan, Kazakistan, Tacikistan,

Tarkmenistan, Kirgizistan, Ermenistan’in dogmasina neden oldu.

2000l yillarla birlikte, Dogu Avrupa, Balkanlar ve Orta Asya’da yasanan
birtakim belirsizlikler, politik ve ekonomik bakimdan istikrarsiz yapi ¢ok sirmemis ve
yavas yavas ortadan kalkarak yerini zaman icinde dengeli blyimeye, altyapi

yatirnmlarina ve yeni dénem ulastirma-enerji projelerine birakmistir.

Pan Avrupa Tasima Koridorlari fikrinin baglangic dbénemi 1990’lara
dayanmaktadir. 25-26 Haziran 1990 da Dublin ve 14-15 Aralik 1990 Roma’da yapilan
AB Toplantilarinda, “Avrupa Igin Tasima Politikalar” vizyonu ortaya konmustur. 11

! Murat Erdal, “Pan-Avrupa Tasima Koridorlarinin Tiirkiye'ye Etkileri”, Diinya Gazetesi, Persembe
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Eylil 1991 tarihinde Budapaste’de Avrupa icsuyolu ve tasima deklarasyonu

aciklanmistir.

29-31 Ekim 1991’de “Pan-Avrupa Tasima Konferansi” cergevesinde TUm
Avrupa cin Tasima Politikalarini meydana getiren “Prag Deklarasyonu”
olusturulmustur. Bu konferans, “Avrupa Sivil Havacilik Konferansi”, “Avrupa
Toplulugu Bakanlar Konseyi Baskanligi”, “Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik
Komisyonu” ve “Avrupa Tasima Bakanlari Konferansi’nin igbirligi sonucu
gerceklesmistir. Prag Deklarasyonu icerisinde AB tagima politikalari tim tagima
tirleri acisindan ele alinmigtir. Daha sonra 14-16 Mart 1994 Girit'te yapilan ikinci ve
23-25 Haziran 1997 Helsinki'de yapilan tglUnclU konferansta Pan Avrupa Tagima
Politikalarinin temelleri insa edilmigtir. Bu planlamalarda Birlik Gyeleri arasinda
harmonizasyonun saglanmasi, gelecekteki ihtiyaclara ybnelik programlar, tasima
tirlerinde giivenlik ve hepsinden 6nemlisi Bélge Ulkeleri ve AB aday (ilkeleriyle

iligkiler tagima boyutlari ile analiz edilmigtir.

Pan-Avrupa Tasima Konferanslari kapsaminda on adet tasima koridoru
belirlenmis ve buna uygun altyapi planlari gelistiriimistir. Tagima koridorlarinin gegtigi
Ulke ve glzergahlar asagidaki gibidir (Sekil 1).
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Sekil 1. Pan-Avrupa Tasima Koridorlarinin Gegtigi Ulke ve Giizergahlar.

Tasima Koridorlarn

Koridor 1 Baltik Karayolu 445 km., Baltik Demiryolu 550 km., kara-demiryolu.
Helsinki (Finlandiya), Tallinn (Estonya), Riga (Letonya), Kaunas — Klaipeda (Litvanya)
Varsova — Gdansk (Polanya), Kaliningrad (Rusya)

Koridor 2 Kara ve demiryolu, cogunlukla birbirine paralel. Toplam uzunluk 1.830 km.
Berlin (Almanya), Ponzan — Varsova (Polanya), Brest - Minsk (Belarus)
Smolensk - Moskova - Nizhni Novgorod (Rusya)

Koridor 3 Kara ve demiryolu, cogunlukla birbirine paralel. Toplam uzunluk 1.640 km.
Berlin - Dresden (Almanya), Wroclaw - Katowice - Krakow — (Polanya), Lviv — Kiev
(Ukrayna)
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Koridor 4 Avrupa’yl Glineydogu Avrupa’ya baglamaktadir.

Kara ve demiryolu, Tuna ferry baglantisi, hava ve deniz limanlari, kombine tasima,
Toplam uzunluk 3.258 km.

Berlin — Dresden - Nurnberg (Almanya), Prag — Brno (Cekoslavakya), Viyana
(Demiryolu) — (Avusturya), Bratislava — (Slovakya), Gyor — Budapeste — (Macaristan)
Arad — Craiova — Bucharest — Késtence (Romanya), Sofya — Plovdiv (Bulgaristan)
Selanik (Yunanistan), istanbul (Trkiye)

Koridor 5 Kara ve demiryolu. Toplam uzunluk 1.600 km.
Venedik — Trieste (italya), Koper - Ljubljana - Maribor (Slovenya), Macaristan Siniri —
Budapeste — (Macaristan), Uzgorod — Lviv — Kiev (Ukrayna)
Guzergah A: Bratislava - Zilina — Kosice (Slovakya)

Rijeka — Zagreb- Osijek (Hirvatistan)

Budapeste — (Macaristan)
Gulzergah B: Rijeka - Zagreb - (Hirvatistan)

Macaristan Siniri — Budapeste — (Macaristan)
Gulzergah C: Ploce — Saraybosna (Bosna-Hersek)

Osijek — (Hirvatistan)

Budapeste — (Macaristan)

Koridor 6 Kara ve demiryolu, Koridor 5 ile baglanti, kombine tagima.

Toplam uzunluk 1.800 km.

Gdansk - Katowice (Polonya)- Zilina (Slovakya)

Gulzergah A: Grudziadz — Ponzan (Polonya)

Guzergah B: Katowice (Polonya) - Ostrova (Gekoslavakya) — Koridor 4 ile baglanti.

Koridor 7 Tuna nehiryolu ile Aimanya’dan Karadeniz’e; Rhine ve Main nehiryolu ile
Kuzey Denizi ile baglanti.
Almanya, Avusturya, Bratislava (Slovakya), Gy6r-Goényu (Macaristan), Hirvatistan

Sirbistan, Ruse-Lom (Bulgaristan), Moldova, Ukrayna, Késtence (Romanya)
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Koridor 8 Kara ve demiryolu, Durres Limani, Bitola’da kombine tagima.
Toplam Uzunluk 1.300 km.

Durres — Tiran (Arnavutluk), Skopje — Bitola (Makedonya), Sofya - Plovdiv —
Dimitrovgrad - Burgaz — Varna (Bulgaristan)

Koridor 9 Kara ve demiryolu, liman baglantisi. Toplam Uzunluk 6.500 km.

Helsinki (Finlandiya), Vyborg — St. Petersburg - Pskov — Moskova - Kaliningrad
(Rusya), Kiev — Ljubasevka (Ukrayna) — Kishinev (Moldova) — Bucharest (Romanya)
- Dimitrovgrad (Bulgaristan) — Alexandroupoli (Yunanistan)

Gulzergah A: Ljubasevka — Odessa (Ukrayna)

Guzergah B: Kiev (Ukrayna) - Minsk (Belarus) - Vilnius - Kaunas — Klaipeda
(Litvanya), Kaliningrad (Rusya)

Koridor 10 Kara ve demiryolu, liman baglantisi. Toplam Uzunluk 2.360 km.
Salzburg (Avusturya) - Villach — Ljubljana (Slovenya) - Zagreb - Belgrad - Nis —
(Hirvatistan) — Skopje (Makedonya) — Selanik (Yunanistan)

Guzergah A: Graz (Avusturya) — Maribor (Slovenya) - Zagreb (Hirvatistan)
Gulzergah B: Belgrad - Novi Sad (Sirbistan) — Budapeste (Macaristan)

Gulzergah C: Nice — Sofya (Bulgaristan) - Koridor 4 Baglantisi.

Guzergah D: Bitola (Makedonya) - Florina - Via Egnata — Igoumenitsa (Yunanistan)

Pan-Avrupa Tasima Koridorlarinin gectigi Glke ve glzergahlar incelendiginde

su degerlendirmeleri yapmak mUmkuindur:

1. Avrupa Birligi'nin 10 tagima koridoruna ve diger tim alanlardaki politikalarina
neden gerek duydugu cok iyi sorgulanmali ve Turkiye agisindan tehdit ve
firsatlar dikkatli bir sekilde analiz edilmelidir.

2. AB projeleri, Birlik kurulus amag¢ ve misyonu geregi, dncelikle kendi Uye Ulke
ekonomilerini, imalat ve hizmetler sektérunin c¢ikarlarini disinmektedir. “Her
AB projesi Tarkiye igin de yararhdir’ anlayisi her zaman ve kosulda gecerli
olmayabilir. Ulkeler, sektérler ve sirketler arasinda kiyasiya rekabetin
yasandigi bir dénemde AB politika ve projeleri bir “dayanisma platformu” gibi

algilanmamalidir. Turkiye agisindan yarar ve zararlari parlamento, kamuoyu,
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bilim c¢evreleri ve sektdr temsilcileri ile etraflica tartisildiktan sonra

s6zlesmelere imza atilmalidir.

. Pan Avrupa Tasima koridorlarinda, AB icin dogu ve glney entegrasyonu
birincil 6nemdedir. Tagsima politikalarinin 6zinde; ticaret hacminin artiriimasi,
enerji ihtiyaglarinin  karsilanmasi ve siyasi nufuz alanin genisletiimesi
yatmaktadir.

. Tasima projelerinin  merkezinde Almanya ve Fransa bulunmaktadir.
Projelerden ticari ve siyasi faydayi 6zellikle bu iki Glkenin elde edecegi tespiti,
ingiltere gibi projelerden dogrudan fayda saglamayacak ancak kaynak

aktariminda bulunacak ulkeler tarafindan dile getiriimektedir.

. Tagsima koridorlarinin ingasi ciddi bir bitgceye ihtiya¢c gdstermektedir. Bitln
projeler icin tahmin edilen rakamin 220 Milyar Euro olacadi tahmin
edilmektedir. Bu rakamin AB butcesinden karsilanmasinda sikintilar
yasanmaktadir.

. Tasima koridorlari Dogu Avrupa ekonomisine canlilik getirmektedir. Polonya
O6rneginde oldugu gibi bdlge, yabanci sermaye akiminda cazibe merkezi
olmaktadir.

. Avrupa tasima politikalarini “ticaret (esya hareketi)”, “enerji” ve “yolcu” odakli
yapilandirmaktadir. Tarkiye de benzer sekilde tasima politikalarini

olustururken “ticaret” ve “enerji” eksenine gereken dnemi vermelidir.

. Bati Karadeniz, Kuzey Ege ve Adriyatik Kiyilarinin, dolayisi ile Dogu
Akdeniz’in Orta Avrupa ile entegrasyonunu saglayan yeni Kkoridor ve
glzergahlar TUrkiye acisindan iyi degerlendirilmelidir.

. Yunanistan 4, 9 ve 10 numarali koridorlar ve Balkanlarda alternatif
glzergahlarla stratejik konumunu daha da glclendirmektedir. Bati Karadeniz

(Burgaz, Varna) ile Kuzey Ege (Selanik, Alexandropoli)’'nin baglanmasi, Kuzey
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Ege ve Akdeniz (Ilgoumenitsa) limanlari ile Orta Avrupa’nin baglanmasi dikkat

cekici gelismelerdir.

10.Tagima koridorlari ve TRACECA projesi ile birlikte Karadeniz Limanlarinda
blylk bir dinamizm yasanmaktadir. Liman kapasiteleri hizla artiriimaktadir.
Orta Asya yer alti zenginliklerinin Kafkasya limanlari Karadeniz Gzerinden
Avrupa’ya tasinmasi ve karsilikli ticaretin blylmesinde Turkiye seyirci
kalmaktadir.

11.Bati Karadeniz Boélgesinde Burgaz ve Varna (Bulgaristan), Kdstence
(Romanya) ve Odessa (Ukrayna) Limanlari ile Dogu Karadeniz’deki Batum,
Poti (Gircistan), Novorosisk (Rusya) Limanlarinin ellecleme kapasiteleri

Tarkiye igin ciddi rakipler haline gelecektir.

12.Marmara Bodlgesi Limanlari ve Dogu Karadeniz Bdlgesinde bulunan
limanlarimiz  (Samsun, Ordu, Giresun, Trabzon, Rize) igin bir strateji
olusturulmasi artik kacginilmazdir. Dodu Karadeniz’de her limanin dinya
¢apinda bilinen bir liman olma sansi yoktur. Devlet bir fizibilite raporu
hazirlayip demiryolu baglantisi olan, hinterland ticareti en elverigli, Kafkasya,
iran gibi bolge (ilkelere de transit tasima yapilabilen bir limani belirlemeli ve kit
kaynaklarin en uygun dagitimi cergcevesinde oncelikle onu 6n plana

ctkarmalidir.

13. Tarkiye 70 milyonluk nifusu, dis ticaret hacmi agisindan kendi bdélgesinin en
glclt ekonomisi olmasina ragmen AB tasima koridor ve projelerinde istenilen

pay! alamadidi acik¢a gérilmektedir.



