www.meslekiyeterlilik.com

TURKIYE’NIN BOLGE ULASTIRMA PROJELERINE BAKISI

Doc¢. Dr. Murat ERDAL

Son on bes yilda, Tirkiye'nin siyasi glindeminin odaginda hep “gliney” ve
“bat1” cografyasindaki dinamikler var oldu. Ortadogu’da yasanan gelismeler; Irak-iran
savasindan baslayarak, Irak’in Kuveyt'i isgali, 1. Koérfez Savasi, Kuzey lIrak’da
yasanan belirsizlikler, Gliney Dogu Sorunlari, Kibris, 2. Kérfez Savasi ve israil-Filistin
gerginligi olarak siralanabilen birgok siyasi belirsizlik ve ekonomiye agir yuk getiren
olaylardir. Diger taraftan ise Turk dis ticaret hacminin artmasina paralel olarak
zamanlamasi ve igerigi ¢ok tartisilan Gamrik Birligi slreci ve sonrasinda yasanan,
surekli giindemden bir tarli dismeyen ve Turkiye'ye dikte ettirilen Avrupa Birligi

kriterleri kamuoyunu mesgul etmigtir.

Oysa ayni yillarda dogu ve kuzey cografyasinda da bir¢cok hareketlilik yasandi.
Onceleri Bagimsiz Devletler Toplulugu, daha sonra ise bagimsiz ilkeler haline gelen
Kafkasya ve Orta Asya’da bircok Ulke bulunmaktaydi ve bu Ulkelerle tarihten gelen
sosyal, kiltiirel iliskilerimiz vardi. Ulkemizde, ¢ogu Tirki Cumhuriyetler olarak da
adlandirilan bu Ulkelerle siyasi ve ekonomik iligkiler zaman igerisinde istenilen bir
dizeye getirilemedi. Kafkaslar ve Orta Asya ile olan digtk ticaret hacminde etkili
olan i¢ ve dis birgok faktdr vardir fakat Turk siyasetinin ice odakli bakis acisi, kisir
cekismeler, cok partili koalisyonlar, enflasyonist ortam ve guni kurtarmaya dénik

popdlist politikalarinin énemli bir payr bulunmaktadir.

Bu dénem, Avrupa Birligi ve dinya agisindan ele alindiginda farkh durumlar
ortaya c¢ikabilmektedir. Dinya bu dénemde, birinci asamada Ortadogu’da yasanan
savasg ve savas sonras! dénem belirsizliklerini siyasi pencere ile birlikte ekonomik ve
dogrudan petrol fiyatlarindaki dalgalanmalarin enerji maliyetlerine dolayisi ile ihracat-
ithalata etkileri acisindan degerlendirdi. Diger taraftan Sovyetler Birligi’'nin
dagilmasiyla ¢ok genis bir cografya olan Dodu Avrupa, Balkanlar, Kafkaslar ve Orta

Asya’nin “ekonomik degerini” artirdi ve dinyanin ilgisi hizla bu alana ydneldi. Kapali
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pazar ekonomisinin hakim oldugu bu genis cografya, yUzyillardan beri dinya

siyasetinin en stratejik bdlgesiydi.

Kafkasya ve Orta Asya cografyasinda yer alan Ulkelerin geneline bakildiginda
ise guigstiz ekonomiler, her alanda altyapi problemi, siyasi istikrarsizliklar ve yetersiz
demokrasi deneyimi, sinirh dis ticaret hacmi ve kamunun ekonomideki agirhdi ilk
gbze carpan unsurlardi. Dinya ile entegrasyonu son dénemde gelisen bu (lkelerin
uluslararasi pazarlara sunabilecegi az sayida trin grubu vardi. Yer alti zenginlikleri
ve bazi tarimsal Urlnler dis ticarette basi cekmekteydi.

Avrupa Birligi ve ABD bu bdlgeler igin kisa sUrede belirli stratejiler ve belirli
programlar olusturdu. Bu stratejilerin merkezinde yeni enerji alternatiflerine erigim,
bdlgeye nifuz etme ve ticaret hacminin artirilmasi basi ¢ekti. Bu hedeflerden yola
cikilarak lojistik altyapisinin modernizasyonu ve yer yer yeniden insasi birincil 6neme

sahipti.

Kaynak sikintisi igerisinde olan bolge Ulkeleri igin tagsima altyapisinin
guclendirilmesine iligkin planlamalar genis ¢capta kabul goérdi. Tasima guzergah ve
koridorlarinin planlanmasi, tlke komitelerinin olusturulmasi, gerekli fonlarin temini ve
hizli uygulama evreleri vakit kaybedilmeden gercgeklestirildi. Pan-Avrupa Tasima
Koridorlari, Guney Dogu Avrupa Ortak Girisimi (SECI) ve Avrupa-Kafkasya Asya
Tasima Koridorlari (TRACECA) gibi projeler bu déneme damgasini vuran projeler

oldu.

Bu “ticaret ve lojistik” projelerine neden gerek duyuldu ? Bu ve benzeri tasima
koridorlari ve diizenlemelerin esas amaci nedir ? Sadece ticaretin basitlestiriimesi ve
lojistik operasyonlarinda verimlilik midir ? Boélgemizde olup biten projelerde
Turkiye’nin roli nedir ? Gelecek on yil icerisinde Bdlge Ulkeler, ekonomik, siyasi ve
sosyo-kiltirel agidan hangi noktalarda olacaklardir ?

Yakin komsumuz olan Bdlge ulkelerinin uluslararasi pazarlardaki rekabet
avantajlari, ekonomik gugleri, sektdr analizleri, Grin gruplari bir projeksiyon dahilinde
kurgulanmalidir. Tarkiye’nin hangi sektorlerinin nereye kadar igbirligi nereye kadar
tehdit icinde olacagi tahmin edilmelidir.
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Tarkiye bolgesinde ekonomik agidan gucinl yeterince kullanamadigi taktirde
yakin bir dénem igerisinde ciddi tehditlerle karsi karsiyadir. Bu tehditlerin basinda
“alternatif tagima koridorlar1” ve bu koridorlarin gectigi Glkeler gelmektedir.

Yunanistan, Kuzey Ege ve Akdeniz i¢cin Orta Avrupa’dan demiryolu ve
karayolu baglantili bircok glzergahlara sahiptir. Yine ayni sekilde Bulgaristan da
Burgaz ve Varna Limanlari ile Orta Avrupa ile Dogu Karadeniz limanlari birbirlerine
baglamaktadir. Yunanistan ve Bulgaristan’in projelerdeki iglevlerini sadece AB Uyesi
ve aday ulke konumlarindan kaynakl avantajlarin saglanmasi goértsuyle aciklamak
yeterli degildir.

Balkanlar, Kafkaslar ve Orta Asya ile dogrudan képrl vazifesini géren Tirkiye
ise ticaret ve tasima projelerinin hemen hepsinde gdstermelik birkag alt proje ile
entegre olmaktadir. Turkiye, Pan-Avrupa Tasima Koridorlari ve Avrupa-Kafkasya
Asya Tasima Koridorlarinda higbir stratejik gbérev Ustlenememesi sadece lojistik
sektérinde degdil diger butin sektérler tarafindan Glkenin bélge ticaret ve tasima
projelerinde neredeyse gbzlemci sifatina yakin bir pozisyonda yer aldigi endisesini

ortaya ¢ikarmaktadir.

Kamu kurum ve kuruluglari, ticaret ve sanayi odalari, sivil toplum érguitleri ve
Ozel sektdérin bu projeleri ve gelecekteki senaryolari Turkiye agisindan olumlu ve
olumsuz yonleri ile incelemesi, tartismasi ve kamuoyuna yazili olarak duyurmasi
gerekir. Sadece “bolge ticaretinin gelismesi Turkiye acisindan da yararh
olacaktir, dig ticaret hacmimiz buyliyecektir’ goérisinin diginda bir vizyon ve
oyun planlari olmalidir. ilk hareket noktasi, “lojistikle ticareti bir arada diigiinme”,
“tim tasima tirlerine dengeli bir bicimde odaklanma”, “enerji” ile “cevre”yi
daima g6z 6nunde bulundurmak ve bunlara uygun olarak Turkiye’nin gelecegdi igin

politikalar belirlemektir.

Turkiye'yi dogrudan ilgilendiren projeler; Baku-Tiflis-Ceyhan Petrol Boru Hatt
Projesi, Marmaray Tup Gegit Projesi, Mavi Akim Dogal Gaz Projesi ve Trans Trakya
Dogalgaz Boru Hatti Projesidir. Tarkiye’nin Traceca Projesi icinde esya hareketi ile
ilgili bir lojistik projesinde dogrudan yer aldigini ve ekonomik bir fayda elde ettigini
sbylemek pek mimkin degildir.
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iki kita arasinda bogaz koépriileri ve gevre yollarda yasanan trafik yogunlugu
sadece istanbul’'un degil, Tirkiye’nin problemidir. Yakin bir zamanda, érnegin Alman
bir lojistik sirketinin Avrupa’dan Orta Dogu ve Orta Asya’ya ydnelik tasimalarinda,
demiryolu veya karayolu ile Tlrkiye Uzerinden egya tasimasini ya da konteyner
gdndermesini beklemek hayalcilik olur.

Traceca Projesi icinde Marmaray tlp gecit projesi, iki kitayi birlestiren ve toplu
yolcu tasimasi, lojistik agidan demiryolu konteyner sevkiyati igin blyUk getiriler
saglayacaktir. Fakat bu proje belki de yirmi yil gecikmig bir projedir. Kit kaynaklara
sahip olan tdlkemizin acil olarak yeni tlp gecit ve yeni kdprl projelerine ihtiyaci vardir.
iki kita arasindaki gecisi rahatlatacak projelerin (tlip gecit veya koprii) uygulamaya
gecmesi en erken bes sene almaktadir. Bu bes sene iginde ara¢ sayisindaki artis,
istanbul’'un ticaret merkezi olarak degerlendirilen Sisli, Besiktas ve Sariyer
iigelerindeki is yerleri ve gokdelenlerin tam kapasite ile faaliyete gecmesi ile trafik

yogunlugunun hangi platformlara gelecegi merak konusudur.

Arag sahipliginin son derece hizla arttigi bir dénemde Istanbul'da iki kdprii
yetersiz kalmaktadir. Dahili tagimacilikta karayolu esya tasimaciliginin % 95’lerde
oldugu, 30.000 c¢ekici ve 600.000 kamyon sahipligi gézénine alindiginda kdprulerin
6nemi daha da artmaktadir. TEM ve E-5 karayolu ana guzergahlarinin diginda

alternatifler mutlaka meydana getirilmelidir.

Baku-Tiflis Ceyhan Petrol Boru Hatti Projesi, Traceca Projesi icinde Tarkiye'yi
ilgilendiren diger bir 6nemli kisimdir. Amerika’nin agirligini koyarak gergeklesmesini
sagladigi bu proje, Turkiye icin belirli oranda fayda saglarken asil faydayi petrol
ihtiyaci ve petrol saticisi taraflar ile tanker tagiyici isletmelerin sagladigi
gortlmektedir. Ayni zamanda unutulmamahdir ki, Irak petrollerinin taginmasinda,
Kerkik-Yumurtalik Petrol Boru Hatti yine ABD vetosu ile uzun zaman kapali
konumda kalmis ve Turkiye blylk zarar etmistir. Irak petrollerinin Akdeniz’e
ulagtirimasinda israil (izerinden petrol boru hatti tagimasi alternatifleri glindeme
gelmigtir.

Avrupa Birligi her firsatta tim tasima turlerinde “glvenlik standartlarini”
gindeme getirmektedir. Denizyolu esya tasimacihdinda guvenlik, sadece “gemi”,
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‘iman” ve “esya gulvenligi” anlamini tagimamaktadir. AB kendi limanlari, kendi
denizleri, kendi topraklari ve havalimanlari s6éz konusu oldugunda “cevre guvenligi”
ve “gcevre temizligi” konusuna iligkin yaptirimlari, uluslararasi konvansiyonlari, ilgili
sartlari ve mutabakat zaptlarini hi¢ vakit kaybetmeden uygulamaya sokmaktadir. Bu
konvansiyonlar, c¢agin gereksinimleri ve teknolojideki gelismelere gbére surekili
degismektedir.

Tlrkiye ise 6rnegdin denizyolu tehlikeli madde tasimacihiginda kendisi igin
tankerlerin yol acabilecegi riskleri, bodaz trafigdi, cevre ve kent glvenligini uluslararasi
Orgutlerde ve diinya medyasinda gindeme yeterince tasiyamamaktadir. Gelecekte
dinya enerji ihtiyaglar distnildiigiinde risk ve tehlike icinde olan istanbul’dur Tirk
denizleridir. Paris, Londra, New York istanbul'un her giin yasadigi gibi ne risk
altindadir ne de tehlike icindedir. Benzer konumda bu Ulke ve sehirler olsaydi ne gibi
plan ve programlari hazirlarlardi ? Bu sorudan hareketle Tlrkiye'nin olasi senaryolari

cok yonll analiz etme ve eylem planlarini olugturma mecburiyeti vardir.

Tirkiye, Bogaz gecisleri ve 1936 Montreaux Anlasmasi basta olmak Uzere
tasimaciliktaki birgok konuyu Turkiye gevre guvenligi agisindan acil olarak gindeme
getirmeli ve bu konuda inisiyatif alan taraf olmalidir. Ulagtirma Bakanhgi, Dis Isleri
Bakanligi, sorumlu yerel ydnetim olan istanbul Bliylk Sehir Belediyesi ve diger yetkili

tim kurumlar raporlar hazirlamali, konuyu uluslararasi platformlarda dile getirmelidir.

Kirk yili kapsayan adaylik sureci igerisinde Turkiye, AB Uyeligi yolunda ilgili
organlar ve gesitli raporlar ¢cercevesinde degerlendiriimektedir. Fakat Birlik tarafindan
dile getirilen muUktesebat ve kriterlere uyum saglama sureci iginde bircok gelisme
gdzden kacabilmektedir. Oysa ki, gelismis Ulkeler kendi cevrelerinde ve diinyada
yasanan gelismeleri blyUk bir duyarhlikla takip etmektedir. Tarkiye'nin AB Uyelidi
hedefinin yani sira baska hedef ve vizyonu da olmahdir. Tarkiye, bélgesinde gelecek
ddéneme damgasini vurmasi beklenen esya ve enerji koridorlarinin planlamasi, Pan
Avrupa Tagima Koridorlari, yeni ipek Yolu olarak da adlandirilan Traceca Projesi ve

yeni Orta Dogu projeleri gibi alanlarda son derece titiz bir tutum sergileme

mecburiyetindedir.



