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ROTERDAM — HOLLANDA: LOJISTIKTE BiR DUNYA DEVi
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Sekil 1. Kuzey Avrupa Limanlari.

Kuzey denizinde Fransa ve Almanya arasinda; Le Havre, Dunkirk, Zeebrugge,
Ghent, Antwerp, Roterdam, Amsterdam, Eems, Emden, Wilhelms, Bremen,
Brunsbuttel ve Hamburg olmak Gzere toplam ontg blyik liman yer almaktadir (Sekil
1). Butin bu Kuzey Avrupa limanlari, Avrupa ve dinya ticareti icin hayati 6neme
sahip olup Amerika ve Uzak Dogu ile gercgeklestirilen sevkiyatlarda bayUk rol
oynamaktadirlar. Kuzey ve Orta Avrupa Ulkelerine ydnelik ithalat, ihracat ve transit
tasimalarda limanlar giris, cikis ve aktarma noktasi konumundadirlar.

Avrupa limanlarinin 2004 yili konteyner trafigi siralamasinda Roterdam,
8.270.787 konteyner elleclemesi ise Avrupa'da birinci siradadir. Onu sirasiyla,
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Hamburg 7.003.479, Antwerp 6.063.746, Bremen/B-Haven (Almanya) 3.469.104, Gai
Tauro (italya) 3.261.000 ve Algeciras (ispanya) 2.937.381 konteyner ile takip
etmektedir. Kitabin bu kisminda; Roterdam (Hollanda), Antwerp (Belgika) ve

Hamburg (Almanya) limanlarina yer verilmektedir.

Hollanda, Roterdam ve Amsterdam deniz limanlari, Amsterdam Schiphol
Uluslararasi Hava Limani, kargo koyleri, dagitim parklari, endUstriyel bdlgeleri,
uluslararasi tasimacilik ve lojistik hizmetleri ile Avrupa’nin lojistik agidan lider

(ilkelerinden biridir ve alaninda bir diinya markasidir'.

Roterdam Limani, muikemmel karayolu, demiryolu, suyolu ve boruhatti
baglantilarina sahiptir. Bu 6zellikleri onu “kuresel lojistik Us” pozisyonuna getirmigtir.
Dunya ticareti ve uluslararasi esya hareketi acisindan cok énemli olan liman, Avrupa

ve Hollanda ekonomisi i¢in vazgegilmez bir konumdadir.

Roterdam Limani, kuzey denizi igerisinde 77 km. rihtim uzunlugu ile
Avrupa’'nin tam ortasinda bulunmaktadir. Fransa, Almanya ve ingiltere ticgeninde yer
alan liman, tarihsel gelisim strecinde cografi konum avantajini ¢ok iyi bir sekilde
kullanmis, uluslararasi tasimacilik ve lojistik Uzerinden elde ettigi kazanci altyapi
yatinmlarina ydnlendirerek blydk bir atihm gdstermistir. Devlet bankacilik, finans ve
ticaret alanindaki dizenlemeleri ile ekonominin gelisimine daima destek olarak,

lojistik agidan butinleyici mekanizmalarda katalizér gérevi gérmustr.

Liman, Roterdam’da 60.000’den fazla insana dogrudan, 255.000 insana da
dolayli olarak ig imkani sunmaktadir. Roterdam limani ve enduUstriyel bdlgenin Glke
ekonomisine dogrudan yarattigi katma deger yaklasik 7,7 Milyar Euro civarindadir ve

bu rakam Hollanda Gayri Safi Milli Hasilasinin % 1,9’una denk digsmektedir.

Roterdam Limani’nin hedefi, liman ticaret hacmi ve Roterdam’daki endustriyel
bdlgenin glclendiriimesidir. Liman ve endistriyel bdlge arasinda 40 km. mesafede
bulunmakta olup, bu iki stratejik yerlesim yeri sehir merkezinden Kuzey Denizi'ne

kadar uzanmaktadir.

! Murat Erdal, “Lojistikte Bir Diinya Devi: Roterdam”, Diinya Gazetesi, Persembe Rotasi Deniz
Ticareti ve Lojistik Gazetesi, Say1:7358, 5 Agustos 2004, s:2.
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Roterdam miusterilerine bitlncdl bir liman hizmeti sunmaktir. Liman Yénetimi
1.300 calisani ile birlikte 26.000 hektarlik liman ve endustriyel bélgenin yedi giin 24
saat isler halde ¢calismasindan sorumludur. Liman her sene kendisini yenilemekte ve
surekli yatinm yapmaktadir. 2002 yilinda 110 proje igin ayrilan kaynak miktari 156
Milyon Euro civarindadir.

Roterdam Limani’'nin temel faaliyet alanlari,
- Liman ve endustriyel boélge operasyonlari ve ydnetimi, altyap! ingaatlari ve
gelisimi,

- Deniz trafik ydnetiminde verimlilik, given ve etkinliktir.

Roterdam Limani, 2004 yil verilerine gore, gerceklestirdigi 352,4 Milyon Metrik
Ton islem hacmi ile 393,4 Milyon Metrik Ton Singapur ve 379,7 Milyon Metrik Ton
islem kapasiteli Shanghai'dan sonra diinyada Ugincl sirada yer almaktadir. Bu
degerin buyukligind tam olarak yansitabilmek igin su érnegi vermek mumkinddr.
Limanin metrik ton islem kapasitesi, Avrupa’nin iki, G¢ ve dért numarasinda yer alan
Antwerp (Belgika-152,3 Milyon MT), Hamburg (Almanya- 114,5 Milyon MT), Marsilya
(Fransa-94,1 Milyon MT) limanlarinin toplamina neredeyse esittir.

Bu durumun arkasindaki en 6nemli neden ddkme yuklerin; petrol, petrol
drtnleri, kimyasallar, kbmUr ve maden cevherleri vb. giris ve cikisinin artmasidir.
Roterdam, Avrupa ithalat-ihracat pazari agisindan hayati rol tasir. Bircok egya
hammadde, yarr mamul veya hazir parca seklinde gelerek kisa sirede islenir.
Ornegin, ham petroliin rafinerilerde islenmesi, sentetik malzemelerin iretimi gibi
sureclerle birlikte mamuller yeni Grtnlere dénUstlrtlar ve sevkiyatl gerceklestirilir.
Diger taraftan Avrupa icerisindeki birgcok tretim ve tiketim merkezi bu limandan ¢ikan
drinlerle ihtiyacini karsilamaktadir. Avrupa Ulkeleri ile Amerika ve Uzakdogu

arasindaki ticaretin énemli bir yizdesi Roterdam Limani Gzerinden saglanmaktadir.

1.1. Roterdam Limanr’nin Tarihsel Geligimi
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Roterdam’in tarihsel gelisim sureci incelediginde 13.ylGzyilin ikinci ¢eyreginde
bir balikgl kdyl olarak kuruldugu gérilmektedir (Sekil 2). Sémirgecilik ddbneminde,
basta Ispanyol ve Portekiz tiiccarlarin Afrika, Amerika ve Uzakdogu ile yaptiklari
deniz ticareti Avrupa’'ya tasinan esya miktarini arttirmigtir. Hollanda, bu dénemde
ticaret borsasi ve bankacilik dizenlemeleri ile farkli Ulkelerden birgok girisimciyi
Ulkesine ¢ekmistir. Daha sonraki ylzyillarda bu cazibe devam etmis fakat Fransa ve
ingiltere’nin deniz ticaretindeki paylari arttikca zaman zaman gerileme dénemine

girmistir®.
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Sekil 2. Roterdam Limaninin Tarihsel Geligim Sureci.
Kaynak: Jean Paul Rodrigue, Transport Geography, Chapter 4 — Transport Terminals, Concepts,
http://www.people.hofstra.edu/geotrans/eng/gallery/TGchapter4_Concepts.ppt,
ErisimTarihi, 7.10.2003, Slayt No:16.

Buharli gemilerin icat edilmesi ile birlikte denizagin ve i¢ suyolunda liman
trafigi artmistir. 18. YUzyildan itibaren kent ntfusu hizla biyimus 1900’10 yillarda ise

% Roterdam Limani internet Web Sitesi, http://www.portofrotterdam.com.
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liman gelistirme projeleri devreye sokulmus ve altyap! yatirnmlari hiz kazanmistir.
ikinci Dlinya savag! sirasinda Almanlar tarafindan stratejik konumu fark edilmis ve
transit liman olarak gbérev yapmistir.

1950’li yillarda Ortadogu'da yasanan siyasi istikrarsizliklar ve yeniden
yapllanma doéneminde sO6mulrge altindaki birgok devletin bagimsizlik talepleri
artmigtir. Misir'in 1956 yilinda Siveys Kanali’'ni kapatmasi Avrupa ve Amerikanin
enerji ihtiyaci nedeniyle yeni bir gelismeye neden olmustur. Ortadogu’daki petroliin
Avrupa ve ABD’ye tasinmasinda Guney Afrika burnu Gzerinden yapilan sevkiyatlarin
maliyeti dolayisi ile blylUk petrol tankerlerinin Gretimi gindeme gelmistir. Ayni
dénemlerde Roterdam petrol ve petrol Grtnlerinin depolanmasi, islenmesi ve Avrupa
icerisindeki sevkiyati igin yeni eylem planlarini hazirlayarak altyapi yatirim alanlarini

genisletmigtir.

Buglne gelindiginde Roterdam dinyanin en énemli petro-kimyasal endUstri
bélgelerinden bir tanesi olmustur. Diger taraftan konteyner trafigine bakildiginda
1966 yilinda ilk konteyner gemisi limana gelmistir. 1968 yilinda 65.000 konteyner
(TEU) olan rakam 2004 yilinda 8,27 Milyon TEU’a ulagsmistir.

Limana yilda 30.000 okyanus gemisi ve 120.000 nehir gemisi gelmektedir.
Deniz trafiginin bu denli yogun olmasi liman ydnetimini yeni 6nlemler almaya
itmektedir. Hizli, etkin ve glvenli bir deniz trafigi icin Liman Koordinasyon Merkezi
(HCC) ile 33 radar istasyonundan olusan bir sebeke gérev yapmaktadir. Bu sebeke
100 kilometre uzunlugunda bir alani kontrol etmektedir. Gemilerin tim hareketleri tam

zamanl olarak izlenmekte ve karsilikli bilgi alis verisi gerceklestiriimektedir.

1.2. Roterdam Limani Altyapisi

Tasimaciliktaki blylme Avrupa pazarini lojistik anlamda Roterdam limaninda
birlestirmektedir. Liman, fiziksel agidan, bilisim ve altyapi sistemi bakimindan daha
fazla gelisme icin son derece kararlidir. Hakim olan temel anlayis “gelecekteki esya
akisina yanit verebilmeliyiz ve beklenmedik durumlara hazirlikli olmaliyiz”

gbrusudur.
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Roterdam’in altyapi sistemi; terminaller ve dagitim merkezlerinin hepsi
dogrudan karayolu ve demiryolu agiyla baglantilidir. Yakin deniz tagimaciliginda her
tir hava kosulunda gidis gelisler, yik doldurup bosaltma islemleri yapiimakta ve
tagiyicilara gerekli kolayliklar saglanmaktadir.

Tablo 1. Roterdam Limani; Altyapi ve Ekipmanlari.

Toplam Liman Alani 10.500 Hektar
EndUstriye Bolge 4.940 Hektar
Su Alani 3.500 Hektar
Toplam Liman Genisligi 40 Km.
Boru Hatti Uzunlugu 1.500 Km.
Rihtim Genisligi 77 Km.
Silo 1.813.000 m®
Tank Depolama (x 1 Milyon)

Ham Petrol (Rafineri Depolama) 120m°
Ham Petrol (Bagimsiz Depolama) 1,0m?
Mineral Petrol Urlinleri (Rafineri Depolama) 132 m®
Mineral Petrol Uriinleri (Bagimsiz Depolama) 41m°
Kimyasal Uriinler (Bagimsiz Depolama) 21m’
Bitkisel Yag (Bagimsiz Depolama) 0,9m?
Toplam Tank Kapasitesi 33,3 m®
Vingler

Kopru Ving 93
Gok Amagli Ving 147
YUksek Kapasiteli Ving 58
Ylzer Ving 25
Mobil Ving 10
Terminaller

Konteyner Terminali 8
Gok Amagl Terminal 17
Dért Mevsim Terminal 1
Gok Amagl Terminal 7
Otomotiv Terminali 1
Meyve Terminali 2
Meyve suyu Terminali 3
Dékme Yuk Terminali 20
Diger

Rémorkoér 40
Kilavuz 3
Dalgakiran 122
Samandira 28
Tersane 6
Sabit havuz 6
Ylzer havuz 13
Kizak 2

Kaynak: Roterdam Limani internet Web Sitesi, http://www.portofrotterdam.com.

Liman igerisinde tagima trafigi dncelik almaktadir. Yollarda dizgin akici yik

trafigini saglamak icin ¢ekici’kamyon yollari seritlerle ayrilmaktadir. Liman icerisinden
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Almanya i¢ bdélgesine “the Betuwe Route” olarak adlandirilan 6zel bir demiryolu agi

vardir.

Liman, yatinmlarda daha fazla ilerleme saglamak amaciyla Hollanda
HUkUimeti'yle birlikte hareket etmektedir. Roterdam daha dizgin bir altyapiyla bir
dahaki ylzyila hazir olmak igin elinden geleni yapmaktadir. Yeni karayollari, yeni
tinel gecitleri, ¢ift hat yeni demiryolu planlamalari ile Roterdam gelecek igin
calismaktadir. Tim bu yeni altyapi yatirimlari ve insasi buginkl liman faaliyetlerini

aksatmamaktadir, ana liman 24 saat hizmet vermeye hazir durumdadir.

1.3. Roterdam Limani Hinterland Trafigi

Her bir tagsima tarGnin; su yollari (deniz ve nehir), demir yollari ve kara yollari
ile boru hatlarinin sebeke (ag) yap! ve sistemleri Roterdam’da (st seviyede
mevcuttur. Liman Avrupa’daki 350 milyon tuketiciye hizmet vermekte olup her yil

Roterdam’dan ortalama 350 milyon ton kargo ge¢cmektedir.

Roterdam Limani, hizla Avrupa’nin esya giris-¢ikis, transit gegis noktasi halini
almaktadir. Ornegin, Maasvlakte ic tasimada giivenli ve kolay ulasilabilir bir yer
haline getirilmis, demiryolu kapasitesi arttirlimistir. Karayollarinin ve boru hatlarinin
yapilimasi, genel tagimacilik islemlerinde baglantilarin kurulmasi igin blyuk yatirimlar
yapimistir.

Roterdam Belediyesi Liman Y6netimi igin dncelik siralamasi;
» Ticari meselelerde liman igerisinde yogun igbirligi,

» Diger kamu kurum ve kuruluslariyla beraber hareket etmek ve

» Cevreye karsi duyarli olmaktir.
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1.4. intermodal Tagimacilik

Roterdam Avrupa’nin tasimacilik merkezidir. Avrupa Kitasinin cografi olarak
On tarafta denize yakin bdlgelerle, arka tarafta yer alan kara bélgelerine hizli ve
verimli i¢ tasimacilk icin Roterdam Limani blylk avantaj saglamaktadir.

intermodal tagimacilikta farkli tasima tir ve araglar birlestirerek hepsinden
yararlanmak lojistik ydnetim Kkalitesini arttirmakta ve maliyetleri azaltmaktadir.
Ornegin “karayolu + demiryolu” modlar arasi tasimacilik, isletmeler icin saglikli lojistik
organizasyon, karayolu trafiginde rahatlama, siOrich agisindan daha az stres,

cevreye duyarlilik ve maliyet tasarrufu getirecektir.

Roterdam Limanrnin, Avrupa’daki dizinelerce i¢ tasima terminaliyle
baglantilari bulunmaktadir. Gdénderilen blylik hacimli esyalarin liman icerisinde
bekleme sdreleri kisa, verimleri yiksek ve maliyetler uygun miktarlardadir. Yakin
deniz tagimacihdl sadece Avrupa limanlarina degil, bunun yaninda Kuzey Afrika,
Karadeniz ve Dogu Akdeniz bolgelerine de yapilmaktadir.

istenilen zamanda herhangi bir kargoyu izlemek, gerekli belgeleri hazirlamak
gelismis elektronik veri alis verigi (EDI) uygulamalar ve internet agi ile kolaylikla
yapilabilmektedir.

Dagitim

Roterdam Limani’ndan esya dagitiminin tasima tarlerine gére oranlarini genel
esya trafigi (metrik ton) ve konteyner trafigi (TEU) acisindan iki sekilde

degerlendirmek mimkindur.

Genel esya trafigi icerisinde i¢c suyolu tasimaciligi % 43'lik bir deger ile birinci
sirada yer almaktadir. Bu rakam nehiryolu tagimaciliginin iglevselligini, igsu yollarinin
mevcut baglantilarla birgok Ulkeyi dolastigini ve Avrupa icinde yaygin kullanim alani
oldugunun gdstergesidir. i¢ suyolunu sirasiyla karayolu % 33, boru hatti tagimaciligi
% 15, demiryolu esya tasimaciligi % 5 ve yakin deniz tasimaciigr % 4 ile
izlemektedir (Sekil 3).
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Sekil 3. Roterdam Limani'ndan Esya Dagitiminin
Tasima Tarlerine Gére Oranlari (Metrik Ton).
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Roterdam Limani'nin Kuzey Avrupa’nin petrol depolama alanlari arasinda ilk
siralarda yer almasi boruhatti tasimaciliginin yogun kullanilmasina neden olmaktadir.
Sivi ve ddékme ylklerin tasinmasinda boruhatti ve suyolu tasimaciligi son derece

ekonomiktir.

Konteyner sevkiyatinda ise ilk sirayr % 39 ile karayolu tasimacihgi alirken onu
ic su yolu % 26, yakin deniz tagimaciligi % 24 ve demiryolu tasimacihigr % 11

oraniyla takip etmektedir (Sekil 4).

Sekil 4. Roterdam Limani'ndan Esya Dagitiminin
Tasima Turlerine Gére Oranlari (Konteyner,
TEU).
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Konteyner tasimalarinda da nehiryolu ve yakin deniz tasimacihgr kullanim
miktarlari toplam tasimanin % 50’sine den dismektedir ki bu oran tasima tirlerinin

dengeli kullanimi agisindan tim dinyaya 6rnek gésterilmektedir.

1.5. Nehiryolu Tagimacihigi

Roterdam konum itibariyle Rhine, Meuse ve Scheldt nehirlerine agilir ve bu
nehirler Avrupa’da su yolu tasimacihgini saglayan ana gizergahlari olusturmaktadir.
Ayrica liman, Rhine-Main-Tuna kanali ile Almanya, Belgika, Fransa ve isvigre'ye,
doguda ise Avusturya, Macaristan, Romanya Uzerinden Karadeniz’e kadar uzanan
bir hatta sevkiyat yapilabilmektedir (Tablo 2).

istenilen miktarda ve her gesit 6zellikteki esya Avrupa kitasi icinde i¢ su yollarli
ile tasinabilmektedir. Nehir tasimaciligl olarak da ifade edilen bu tagima tir(; esnek,
son derece ekonomik ve ¢evre dostudur.

Roterdam’da nehiryolu tasimacihiginin 6nemsenmesinin temel nedeni kémur,
demir cevheri ve tahil tagimaciligindan dolayidir. Tankerler ve blUylk gemiler
kimyasal maddelere givenli ve ekonomik bir tagima ortami saglamaktadir. Kimyasal
ve sivi madde terminalleri ayridir. Nehiryolu tasimaciligi icerisinde dékme yUk
tasimacihiginin  yani sira konteyner tasimaciigi da &6nemli mesafe almigtir.
GUnumUlzde konteynerlerin V#Unden fazlasi Roterdam’dan hareketlerinde i¢ su
yollarini kullanmaktadir.

Nehiryolu tasimaciliginda Hollanda’nin yirmidért saat hizmeti, deneyimi,
girisimci ve uzman nakliyecileri ve kaptanlari vardir. Transit kargo tasimaciligi ve i¢

suyolu terminalleri konusunda Hollanda buylk bir deneyim sahibidir.

Nehiryolu tagima tirinin géndericiler tarafindan secilmesinin arkasinda;

- Her ¢esit kargonun tasinabilmesi
- Gaovenilir, esnek, son derece ekonomik olmasi

- Tam zamaninda teslim garantisi

10
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Cevre dostu olmasi

Nehiryolu tagsimacihginda 27 tane konteyner isletmesi

40 endustriyel merkeze110 dizenli konteyner tagsima hizmeti
Ro-Ro gemileri (600 araba veya 80 kamyon)

Yiksek hacimli nehiryolu konteyner gemileri

Yiksek kalitede insan kaynaklari yer almaktadir.

Tablo 2. Roterdam Limani Nehiryolu Baglantilari.

Roterdam Km Mil Limandan Varnis | Cikis
Noktasina Kadar | Noktasindan
Transit Limana Kadar
Zamanlar (Gin) | Transit
Zamanlar
(Giin)
AVUSTURYA
Krems 1,110 | 670 9.5 8.5
Linz 995 600 9.0 8.0
Viyana 1,180 [ 715 10.0 9.0
BELCIKA
Antwerp 100 60 0.5 0.5
Avelgem 200 120 1.0 1.0
FRANSA
Lille 225 135 2.0 2.0
Strasbourg 535 325 3.0 1.5
ALMANYA
Berlin 710 430 8.0 8.0
Cologne 240 145 1.5 0.5
Duisburg 200 120 1.0 0.5
Frankfurt 455 275 2.0 1.5
Karsruhe 535 325 25 1.5
Kelheim 765 465 8.0 7.0
Mainz 450 270 2.0 1.0
Mannheim 470 285 25 1.5
Regensburg 785 475 [8.0 7.0
MACARISTAN
Budapeste 1,435 | 870 11.5 10.5
HOLLANDA
Born 170 105 1.0 0.5
Harligen 175 105 0.5 0.5
Meppel 165 100 0.5 0.5
Nijmegen 110 65 0.5 0.5
SLOVAKYA
Bratislava 1,240 | 750 10.5 9.5
ISVICRE
Basel 670 405 4.0 3.0

11



www.meslekiyeterlilik.com

1.6.Yakin Deniz Tagsimacilig

Yakin deniz tagimacihgi, Avrupa ve gevresi igin yogun kullanilan bir tagsima
tiraddr. Roterdam Limani yakin deniz tasimacihidinda Avrupa’nin en o6nemli
merkezleri arasindadir. Limandan Avrupa ve cevresinde irili ufakh 200 limana
sevkiyat yapilabilmektedir (Tablo 3). Roterdam’'dan Ingiltere, irlanda, iskandinavya,
ispanya, Yunanistan, italya, Baltik Ulkeleri ve Kuzey Afrika Limanlarina dizenli deniz
hatlari bulunmaktadir. Yakin deniz tasimaciliginin bir anlami da konteynerler yoluyla
tasimacilikia bdlgeler ve hatta kitalar arasi baglanti kurmaktir. Roterdam’dan bu
sekilde Amerika Birlesik Devletleri, Uzak Dogu, Gliney Amerika ve Gliney Afrika’ya
ulasiimaktir.

Yakin deniz tagsimacihgi, karayolu Uzerindeki tagimaciligi azaltarak, maliyetleri
diastrdr, diger limanlarla ekonomik iliskileri canlandirir ve sinirsiz olanaklar
saglamaktadir. Roterdam yakin deniz tasima terminali anahtar bir bdélgede
kurulmustur. Ro-Ro tagima hatlari karayolu aracglarinin hizl ulagimi igin farkli bir
segenek teskil eder, 6rnedin Roterdam’dan 24 saatte Ingiltere’nin herhangi
merkezine kapidan kapiya tagima yapabilmektedir.

Yakin deniz tasima tdrinin goéndericiler tarafindan tercih edilmesinin temel
nedenleri;
- Her gesit kargo i¢in uygunluk
- Uzman terminaller
- Avrupa’da 200’den fazla limana sevkiyat; Kuzey Afrika ve Akdeniz’de dahil olmak
Uzere baglanti noktalar
- Ro-Ro tasimacilik anlayisi ile cekici ile kapidan kapiya tasimacilikta 6nemli
baglanti araglari olmasidir.

12
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Tablo 3. Roterdam Yakin Deniz Tagimaciligindaki Baglantilar .
Konteynerler Igin Gemi Servislerinin Transit Zamanlari (Gdn).

BELCIKA LATVIA

Zeebrugge 1 Riga 3-5

DANIMARKA LIBYA

Arhus 2 Tripoli 10-15

MISIR FAS

Alexandria 10—-15 Casablanca 6-8

ESTONYA NORVEC

Talin 4-5 Aalesund 2-4
Oslo 2-3

FINLANDIYA POLONYA

Helsinki 3-5 Gdynia 2

FRANSA PORTEKIiz

Nantes 2 Lizbon 4-6

Marsilya/Fos 6—-8

ALMANYA ROMANYA

Rostock 2 Késtence 10—-15

INGILTERE RUSYA

Aberdeen 2 St. Petersburg

Immingham 1 5-7

Liverpool 2

YUNANISTAN ISPANYA

Pire 8-15 Bilbao 2-4
Algeciras 4—-6

IZLANDA ISVEC

Reykjavik 4-5 Gothenburg 3-4
Stockholm 3-4

IRLANDA TURKIYE

Kork 2-3 izmir 10-15

ITALYA

Solerno 8—-10

1.5.1.7. Demiryolu Tagimaciligi

Avrupa Birligi demiryolu tasimaciligina biyudk yatinm yapmaktadir. Demiryolu
ile tagima hiz, verim ve emniyet acgisindan iyi bir alternatiftir. Tim Avrupa kitasinda,
tasima tdrleri arasinda dengeli dagilim ve ¢evre dostu tasimacilik anlayisi dendiginde
demiryolu distnulmektedir. Kuzey Avrupa’nin lider deniz limani olan Roterdam, her
tir ve miktarda esya icin demiryolu tagimaciliginin baglangic ve bitis noktalarindan
biri olarak kabul edilmektedir. (Tablo 4).

Roterdam Limani, Avrupa’nin tim Gretim merkezleri ile demiryolu baglantisini

saglamaktadir. Avrupa’nin buydk bir bdélimine demiryolu ile yirmidért saatte

ulasilabilmektedir. Blyudk miktarlardaki parca esyalar icin Roterdam, demiryolu

13



www.meslekiyeterlilik.com

tasimaciligi acgisindan iyi bir konumdadir ve trenler ganin her saatinde ve hafta
sonunda diizenli olarak calismaktadir. Teslimatlar Belcika, Almanya, Ispanya, italya
ve Dogu Avrupa’ya higbir gecikme olmadan tam zamaninda gercgeklestiriimektedir.

Tablo 4. Roterdam Limani Demiryolu Baglantilari.

ROTERDAM Km Mil Diizenli Demiryolu | intermodal Demir
Sistemleri Transit | Yolu Sistemleri
Zamanlarn (saat) Gidis-Gelis

Transit Zamanlari
(saat)

AVUSTURYA

Viyana 1,180 715 48 -

Wels 927 575 — 20

BELCIKA

Antwerp 100 60 24 4

CEK CUMH.

Prag 890 540 72 24

FRANSA

Lille 225 135 48 8

Lyon 825 500 48 —

ALMANYA

Duisburg 200 120 24 8

Germersheim 500 305 48 12

Hamburg 475 290 48 24

Miinih 820 495 48 16

MACARISTAN

Budapeste 1,435 870 72 —

iTALYA

Milano 1,015 615 72 —

POLONYA

Malaszewice 1,485 900 - 48

Warsaw 1,285 780 96 —

iISVEC

Gothenburg 610 370 72 —

iSVICRE

Basel 670 405 48 16

Limanin icinde Eemhaven ve Maasulakte’da bulunan “demiryolu servis
merkezleri” ¢ikis ve varisla ilgili merkezi noktalardir. Bu merkezler blyuk konteyner
terminalleri olup gindn 24 saati ¢calismaktadir. Ayrica tehlikeli ve tahditli esyalar icin
6zel “demiryolu kimyasal terminalleri” bulunmaktadir. Hacimli kargolarin
tagsinmasinda Ornegin; araba, agir makineler ve demir celik Urlnleri igin siklikla
demiryolu tercih edilmekte, kapidan kapiya hizmet programli ve kesintisiz bir sekilde

saglanmaktadir.
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Demiryolu tagima turintn géndericiler tarafindan secilmesinin arkasinda;

- 230.000 km’lik Avrupa demiryolu agiyla, kitanin tim endustri bdlgeleriyle hafta
sonlari da dahil direkt baglanti kurulabilmekte

- Her tlr ve ¢esitte kargo igin uygun

- BlyUk miktardaki, hacimli ve uzun mesafeli tasimalarda kolaylik

- Gavenilir,

- Haftada 200°Un Gzerinde sefer,

- YUksek kapasiteli demiryolu konteyner terminalleri,

- Tehlikeli ve tahditli maddeler igin kimyasal terminaller bulunmasi gelmektedir.

1.5.1.8. Karayolu Tasimacihgi

Tasima turtnin belirlenmesinde hiz ve esneklik birincil faktérlerse o zaman en
lyi secim karayolu araclaridir. Roterdam’dan pek ¢ok Avrupa Ulkesine karayolu
aglariyla yirmidoért saat iginde limandan kapiya hizmet verilebilmektedir (Tablo 5).

Roterdam Limani'ndan, genel kargo, Ozellikli kargo, kimyasallar ve
konteynerler gibi her giin binlerce tirden esya 12.500 cekici ile Avrupa’nin gesitli
bélgelerinde gdnderilmektedir.

Karayolu tagima tlrantn gondericiler tarafindan segilmesinin arkasinda;

- Her tip kargoya uymasi,

- Biligsim teknolojileri ile rahatlikla izlenebilmesi,

- Uygun fiyat ve kalite oranina sahip olmasi,

- 10.000 tasima sirketinin secimi,

- 24 saat icinde Avrupa’nin pek ¢ok bélgesine ulasabilmesi,
- Esnek ve guvenilir olmasi yatmaktadir.
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Tablo 5. Roterdam Karayolu Baglantilari.

Roterdam Km Mil
AVUSTURYA — Viyana 1,180 715
BELCIKA — Antwerp 100 60
BULGARISTAN — Sofya 2,170 1,315
CEK CUMHURIYETI - Prag 890 540
FINLANDIYA — Helsinki 1,495 905
FRANSA

Bordeaux 1,040 630
Lyon 825 500
Paris 450 275
ALMANYA

Berlin 710 430
Cologne 240 145
Dresden 765 465
Frankfurt 455 275
Manih 820 495
Stuttgart 590 355
INGILTERE

Glasgow 860 520
Londra 240 145
MACARISTAN — Budapeste 1,435 870
ITALYA — Roma 1,610 975
NORVEC — Oslo 1,350 815
POLONYA — Varsova 1,285 780
PORTEKIZ - Lizbon 2,250 1,360
RUSYA — Moskova 2,540 1,540
SLOVAKYA — Bratislava 1,240 750
ISPANYA

Barselona 1,495 905
Madrid 1,735 1,050
ISVEC — Stockholm 1,430 865
iISVICRE — Basel 670 405
TURKIYE — Ankara 3,200 1,935
UKRAYNA — Kiev 1,975 1,195

1.5.1.9. Liman Pazarlamasi

Roterdam Limani, pazar payinin daha da gelistiriimesi igin blylk ¢aba sarf
etmektedir. Roterdam Limani Tutundurma Konseyi (RPPC) adi altinda dlinya deniz
ticaretinde aktif rol alan sirket ve organizasyonlarin katildigi 300 Gyesi bulunan bir
Orgat kurulmustur. Bu 6rgutiin amaci, pazarlama ve halkla iligkiler faaliyetleriyle
birlikte Roterdam ticaretini blylutme, esya hareketini artirma ve denizcilik sektérind

desteklemektir.
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Pazarlama ve halkla iligkiler faaliyetleri;

- Limanin daha fazla sirket ve 6rglt tarafindan ziyaret edilmesini saglama,

- Tutundurma konseyi Uyeleri arasindaki ticari iligkilerin arttiriimasi,

- Iki yilda bir gergeklestirilen uluslararasi misteri toplantilarini organize etme,

- Halkla iliskiler kapsaminda 6rnegin, Roterdam Liman Golf turnuvasi diizenleme,

- Roterdam Avrupa Liman Bilgisi Yillik Rapor kitabini yayinlama,

- CD, internet, video, kaset, kitap ve brostr benzeri multi medya araclarini tretme,
- Liman icinde “Liman Safarisi” adi verilen turlari organize etme gibi konulara

odaklasmaktadir.

Ayrica liman ve endustriyel bdlgenin sardUralebilir gelisimi ve rekabet
pozisyonunun gugclendiriimesine yonelik politik ve sosyal destek icin calismalar

yapilmaktadir.

1.10. Gelecek Vizyonu

Roterdam Limani’nin 2020 projeksiyonu, metrik ton bazinda liman kapasitesini
% 40 blyuterek 460 Milyon Metrik Ton hacmine ulasmaktir. Bu hedef ile birlikte
Roterdam limaninin temel 6zellikleri su sekilde siralanmaktadir:

Cok fonksiyonlu ve bitlinsel liman; gemi ve tasidigl esya, kisaca deniz
ticaretinin gerektirdigi her tirli hizmeti sunabilme &zelligine sahip olan bir liman.
Tasimaclilik, depolama, ellecleme, dagitim, lojistik, paketleme ve dretim gibi bircok

alanda hizmet verebilme.

Sardurulebilir ve yenilik¢gi liman; Liman hizmetlerinde musteriline 6zgiin
¢bzUmler (retebilen, sUrekli yeni projeler gelistirerek alternatifler yaratan,
surdurdlebilir enerji kaynaklari ve teknolojilerden yararlanan ¢evre dostu bir liman.

Akillh liman; ylUksek egitimli insan kaynaklari yapisi, egitim kurumlari,

arastirma enstittleri ile modern teknolojiyi tim lojistik operasyonlarda kullanan bir

liman.
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Hizli ve givenli liman, gelecekte esya hareketinin blylimesi ile birlikte tim
tasima tarlerinde; deniz, kara, demiryolu, boru hatti ve i¢ su yolundaki yasanabilecek
darbogazlar igin 6nlem alan liman. Esya, tasima araci ve gevre guvenligi konusunda

hassasiyetini koruyarak tehlikeli madde tagimasi konusunda emniyetli bir liman.

Sosyal liman, yesil alanlari, dinlenme ve eglence alanlari da olan bir liman. is
cevrelerini, ekonomi ile turizmle birlegtiren, “eko-turizm” dinamiklerini igler hale
getiren c¢ekici bir liman.

Temiz liman, artan arag¢ trafiginin ortaya c¢ikardigi atik ve artiklara ( toz,
gurdltd, gaz vb.) ragmen deniz, kara ve havanin temiz kalmasini saglayan liman.
Deniz kaza riskleri ve tehlikeli madde tasimacihgindan kaynaklanan olasiliklarina

karsi dnlem alan liman.
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